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© Bremsregler mit Luft- oder Flussigkeitsdampfung ins- 
besondere zur Endlagendampfung von Schubladen'(19), 
Turen oder dergl. Einrichtungen, mit einem Zylinder (1)' 
emem im Zylinder (1) axial Ciber eine Kofbenstange (3) 
verschiebbar gelagerten Kolben (2), dadurch gekenn- 
zeichnet, da& der Kolben (2) mit einem gegenuber der Zy- 
lindennnenwandung (13) wirksamen, durch die Axialbe- 
wegung des Kolbens (2) steuerbaren, Ruckschlagventil 
versehen ist. 
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Bremsregler mit Luft- oder Fl ussigkeitsdaropf ung, insbesondere zur 
Endlagendampfung von Schubladen, Turen oder dergl. Einrichtungen 

D i e j|e u emmJ> e t r i f f t einen Bremsregler mit Luft- oder FlUssigkeits- 
dampfung w _i_nsbesondere zur Endlagendampfung von Schubladen, Turen 
oder d^£gl. Einricbtungen; mit defl Merkmalen nach dem Oberbegriff 
des Schutzanspruchs 1. 

Beispielsweise bei Schubladen von Spezialeinrichtungen, bei denen ein- 
zelne Schubladen mit einer relativ groBen Masse beladen sein konnen, 
1st es vielfach erforderl ich t daB beim Zuschieben oder Zuwerfen einer 
Schublade, zur Verhinderung einer Beeintrachtigung und/oder Beschadi- 
gung nicht nur der Schublade, sondern auch der darin gelagerten Einla- 
ge, die Schublade unabhangig von der unmi ttelbaren und/oder mittelba- 
ren Schubladenmasse, das Zulauf moment der jeweiligen Schublade vor dem 
Erreichen der Schubladenendlage soweit gedampft oder abgebremst wird, 
daB eine Schublade mit deren Einlage zuverlassig schadfrei und gerausch- 
arm in ihre Endlage gefiihrt wird. Dabei soil sichergestell t sein, daB 
der zu diesem Zweck vorgesehene mittelbare Bremsregler einfach, zweck- 
maBig und auch bei Schubladen mit relativ unterschiedl ich groBer Ein- 
lagemasse das Zulaufmoment einer Schublade vor dem Erreichen der Schub- 
ladenendlage hinreichend zuverlassig abdampft. 

Es ist bekannt. zur Erfullung dieser Erfordernisse, Schubladen mit einer 
Zulaufbremse, einer sogenannten Reibbremse, auszustatten. Diese bekannte 
Zulaufbremse ist mit dem erheblichen Nachteil behaftet, daB dort das 
Bremsmoment, relativ prazise, auf eine Schublade und deren dort eingela- 
gerten Masse eingestellt werden muB. Da sich jedoch die in einer Schub- 
lade eingelagerte Masse durch Masseentnahme oder -zuladung haufig andern 
kann, ist bei der bekannten Zulaufbremse keine zuverlassige Bremsmoment- 
einstellung moglich. Von Nachteil ist auBerdem, daB sich dort das Reib- 
verhalten derartiger Bremsen erfahrungsgemaB mit der Zeit relativ stark 
andert. 
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AuBerdem 1st es zur Dampfung des Zulauf moments einer Schublade kurz vor 
dem Erreichen der Schubladenendlage bekannt, einen hydraul ischen StoB- 
dampfer einzusetzen. Derartige Oldampfer sind jedoch relativ teoer in 
der Herstellung. Desweiteren besteht bei Oldampfern grundsatzl 1ch eine 
Lekagegefahr. die ihren Einsatz erheblich einschranken. 



Der-15emrung liegt die Aufgabe zugrunde, die Nachteile der bekannten 
2uv °^erwahnten. Schubladenbrems- oder -dampfungsvorrichtungen zu ver- 
meiden und einen zur Endlagendampf ung von Scbubladen, Turen bzw. Klapp- 
turen oder dergl. Einrichtungen geeigneten, Bremsregler mit Luft- oder 
0 Hussigkeitsdampfung zu scbaffen, der die Nachteile der bekannten Zu- 

" laufbremsen oder StoBdampfer fur die oben erwahnten Einrichtungen be- 

seitigt und. der hinreichend zuverlassig eine Schublade, Tur bzw. Klapp- 
tiir oder dergl. Einrichtung. unabhangig von einer unmi ttel baren oder 
-mttelbaren Masse an einer derartigen Einrichtung, vor dem Erreichen der 
jeweiligen Endlage, bremsmomentverzogert abbremst. sodaB eine Tur oder 
Schublade bzw. dergl. Einrichtungen stoBfrei in die jewel lige Endlage 
fuhrbar 1st. Dabei soil sichergestel It sein. daB der zum Einsatz kommen- 
de mittelbare Bremsregler einfach und wirtschaftlich herstellbar, mon- 
tierbar und hinreichend wartungsfrei betreibbar ist. 

Diese Aufgabe wird mit den Merkmalen im kennzeichnenden Teil des Schutz 
anspruchs 1 gelost und in den Unteranspruchen sind weitere zweckmaBige 
und vorteilhafte Einzelheiten des neuen Bremsreglers beansprucht. 

Vorteilhaft bei dem neuen Bremsregler mit Luft- oder FlUssigkeitsdamp- 
fung. insbesondere fur den Einsatz an Schubladen. Turen bzw. Klapptiiren 
Oder dergl. Einrichtungen, mit einem gehauseartigen Zylinder, einem im 
Zylmder axial verschiebbar gelagerten Kolben und mit einem, am Kolben 
und gegenuber der benachbarten Zyl inderwandung wirksam vorgesehenen, 
dynamischen. Ruckschlagventi 1 ist nicht nur, daB das Ruckschlagventi 1 
zweckmaBigerweise insbesondere aus einem elastischen Dichtring oder ei- 
ner vergleichbaren Vorrichtung gebildet ist, sondern auch, daB durch 
dieses zweckmaBig wirksame Ruckschlagventi 1 bei der Beaufschlagung des 
Kolbens durch das Zulaufen. beispiel sweise einer Schublade. zunachst vor 
dem Kolben ein (Jberdruck und hinter dem Kolben ein Unterdruck gebildet 
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wird, wobei diese beiden Drucke iiber den Kol benwegverlauf steuerbar und 
beim Erreichen der Kolbenendlage abbaubar sind. 



Vorteilhaft ist ferner, daB der f unktionskonform steuerbare Druckabbau 
h? w. Dr ur.kausoleich im Zylinder, beim Zulaufen bzw. Einzug, beispiels- 
weis^^jSi^Sehublade, einerseits durch eine oder mehrere, insbesondere 
axial ver+aufende, Abf luBri 1 1 en, die an der dem Kolben benachbarten Zy- 
linder trmenwandung vorgesehen sind, und andererseits durch einen zusatz- 
lich koaxialen konischen, sich im Durchmesser vergroBernden, Verlauf der 
Zylinderinnenwandung hin zum Zyl inderboden bzw. zur Endlage der Schub- 
lade, zweckmassig und zuverlassig erzielbar ist. Durch die sinnvolle An- 
ordnung urid Bemessung, sowohl der AbfluBrille, als auch der zuvor er- 
wahnten Zylinderkonizitat, wird eine optimale Dampf ungscharakteristik 
flir die vorgesehene Endlagendampf ung einer Schublade mit unterschied- 
licher Eigen- und Einlagenmasse erzielt. 

Mit einer weiteren vorteilhaf ten mittelbaren Einrichtung wird der Kol- 
ben des Bremsreglers, beim Herausziehen einer entsprechend endlagenge- 
dampften Schublade, beaufschlagt und in seine Ausgangslage gezogen. Zu 
diesem Zweck ist am freien auBeren Ende der Kolbenstange des Kolbens ein 
Permanentmagnet vorgesehen, der von einem ferromagneti scben Gegenstiick 
an der Schublade beaufschlagt wird. Nacb dem Erreichen der ausgezogenen 
Kolbenendlage reiBt das ferromagneti sche Gegenstiick beim weiteren Auf- 
Ziehen der Schublade magnetisch ab. 

Der neue Bremsrregler kann unmittelbar, mittels eines am Bremsregler- 
gehause einstiickig vorgesehenen Befestigungsf lansches, an einer Tiir bzw. 
Klapptur, einer Schublade oder.deren stationarem Rahmen, kraf tschlussig 
befestigt sein. Es ist jedoch auch vorgesehen, daB der neue Bremsregler 
mittelbar, insbesondere mittels eines steckbaren Halters an einer Tiir, 
Klapptur, Schublade oder deren stationarem Rahmen, insbesondere rastbar, 
kraf tschlussig befestigt ist. 

Ausfuhrungsbeispiele des neuen Bremsreglers mit Luft- oder Flussigkeits- 
dampfung, teilweise in verschiedenen Funktionslagen, sind in den Zeich- 
nungen dargestellt und werden im folgenden naher erlautert. Es zeigen 
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Fig. 1 eine schaubi ldl iche Ansicht eines Bremsreglers mit Luf tdampf ung. 

Fig. 2 eine schaubi ldl iche Langsschnittansicht des Bremsreglers nach 
Fig. 1 in der Kolben-Ausgangsposi tion, 

^fei^l. Teillan9SSchnittansicht durch den Zylinder-/Kolbenbereich 
-~*-3tI Bremsreglers nach Fig. 2, mit offenem Ruckschlagventi 1 , 

Fig.^T eine Teillangsschnittansicht durch den Zyl inder-/Kolbenbereich 

des Bremsreglers nach Fig. 2, mit geschlossenem Ruckschlagventi 1 , 

Fig. 5 eine Tei 1 langsschnittansicht durch den Zyl inder-/Kolbenbereich 
des Bremsreglers nach Fig. 2, mit geschlossenem Ruckschlagventi 1 
und funktionskonform vor die AbfluGrille verfahrenem Kolben, 

Fig. 6 eine Tei 1 langsschnittansicht durch den Zyl inder-/Kolbenbereich 
des Bremsreglers nach Fig. 2, mit geschlossenem Ruckschlagventi 1 
und funktionskonform Liber die AbfluBrille verfahrenem Kolben. 

Fig. 7 eine Tei 1 langsschnittansicht durch den Zylinder-/Kolbenbereich 

des Bremsreglers nach Fig. 2, mit geschlossenem Ruckschlagventi 1 
und funktionskonform kurz vor die Endlage verfahrenen Kolben, 

Fig. 8 eine Teillangsschnittansicht durch den Zyl inder-/Kolbenbereich 

des Bremsreglers nach Fig. 2. mit geschlossenem Ruckschlagventi 1 
und funktionskonform in die Endlage verfahrenem Kolben, 

Fig. 9 eine Teillangsschnittansicht durch den Zylinder-/Kolbenbereich 
des Bremsreglers nach Fig. 2, mit funktionskonform durch einen 
kleinsten Kolben-Rlickhub geoffnetes Ruckschlagventi 1, 

Fig. 10 eine schaubi ldl iche Ansicht einer Schublade mit seitlich funk- 
tionskonform angeordnetem Bremsregler, 



ig. 11 eine schaubi ldl iche Langsschnittansicht durch einen Bremsregle, t 
in seiner Ausgangslage, mit einer RUckstel 1 feder fur den Kolben, 
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Fig. 12 eine schaubildl iche Langsschni ttansicht durch den Bremsregler 

nach Fig. 11, mit funktionskonform in der eingefahrenen Endlage 
befindlichem Kolben, 

Fig. 13 eine schaubi ldl iche Langsschni ttansicht durch einen Bremsregler 
^^ ^ ^ff j^g^Wu f tdampf ung und einer im Innenwandungsbereich des Zylinders 
jj/endelnutartig verlaufend angeordneten AbfluBrille und mit funk- 
tionskonform in der Ausgangslage befindlichem Kolben, 

Fig. 14 eine schaubildl iche Langsschni ttansicht durch den Bremsregler 

nach Fig. 13, mit f unktionskonform in der eingefahrenen Endlage 
befindlichem Kolben, 

Fig. 15 eine schaubildl iche Langsschni ttansicht durch einen Bremsregler 
mit Luftdampfung und einem im Kolben angeordneten, geschlossenem 
Uberdruckventil f mit funktionskonf orm in der Ausgangslage befind- 
lichem Kolben, 

Fig. 16 eine schaubildliche Langsschni ttansi cht durch den Bremsregler 

nach Fig. 15, mit f unktionskonform in der eingefahrenen Endlage 
befindlichem Kolben und geoffnetem Oberdruckventil, 

N 

Fig. 17 eine schaubildliche Langsschnittansicht durch einen Bremsregler 
mit Luftdampfung, mit funktionskonform in der Ausgangslage be- 
findlichem Kolben, mit einem, sich uber die Nutlange verandern- 
den Querschnitt, 

Fig. 18 eine schaubildliche Langsschnittansicht durch den Bremsregler 
nach Fig. 17, mit in der eingefahrenen Endlage befindlichem 
Kolben, 



Fig. 19 eine schaubildliche Langsschnittansicht durch einen Bremsregler 
mit Luftdampfung, mit funktionskonform in der Ausgangslage be- 
findlichem Kolben und mit einseitiger koaxialer Ventil kolbenna- 
del. 
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Fig. 20 eine schaubi ldl iche Langsschnittansicht durch den Bremsregler 
nach Fig. 19, mit in der eingefahrenen Endlage befindl ichem 
Kolben, 

Fig. 21 eine schaubildliche Langsschnittansicht durch einen Bremsregler 
•..^"jHJ.uftdampfung, mit f unktionskonform in der Ausgangslage be- 
"^"^rindl ichem Kolben, mit einer zyl inderinnenseitig angeordneten 
RUckstellfeder und einem, zur Minimierung des Restluftvolumens, 
in den Kolben eintauschenden Fuhrungszapfen, 



er 



Fi 9- 22 eine schaubildliche Langsschnittansicht durch den Bremsregl 
w nach Fi 9- 21. mit in der eingefahrenen Endlage bef indl ichem 

Kolben, 

Fig. 23 eine Tei 1 langsschnittansicht durch den Zyl inder-/Kolbenbereich 
eines Bremsreglers mit Luftdampfung und einer funktionskonform 
wirksamen Dichtung zwischen Zyl inderdeckel und Kolbenstange, 

Fig. 24 eine schaubildliche Langsschnittansicht durch einen Bremsregler 
mit Luftdampfung mit funktionskonform in der Ausgangslage befind- 
1 ichem Kolben, mit einem manschettenfdrmigen Rlickschlagventi 1, 

Fig. 25 eine schaubildliche Langsschnittansicht durch einen Bremsregler 
mit Luftdampfung nach Fig. 24, mit funktionskonform in der Aus- 
gangslage befindl ichem Kolben, mit einer Endabfragesteuerung, 

Fig. 26 eine schaubildliche Langsschnittansicht durch einen Bremsregler 
mit Luftdampfung, mit Doppel kolbenstangen, in funktionskonform 
in der Ausgangslage befindl ichem Kolben, 

Fig. 27 eine schaubildliche Langsschnittansicht durch den Bremsregler 

mit Luftdampfung nach Fig. 26. mit funktionskonform in der End- 
lage befindlichem Kolben. 

Fig. 28 eine schaubildliche Langsschnittansicht durch einen Bremsregler 
mit Luftdampfung, mit radial verlaufender Zyl inderachse. 



• • • • • • 
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29 eine schaubildliche Langsschni ttansicht durch einen Bremsregler 
mit Luftdampfung mit luftdicht ummantelter und in der Ausgangs- 
lage befindlichen Kolbenstange, 

30 eine schaubi Idl iche Langsschni ttansicht durch den Bremsregler 
-2^ mit Luftdampfung nach Fig. 29, mit funktionskonform in der End- 
ssg= «^£p^gef indl ichen Kolben. 

3T^eine schaubi Idl iche Langsschni ttansicht durch einen Bremsregler 
mit Luftdampfung, mit geteilter, als RUckschlagventil wirksamer, 
Kolbenstange und eingreifendem Kolbenhals, 

32 eine schaubi Idl iche Langsschni ttansicht durch einen Bremsregler 
mit Luftdampfung, mit geteilter, als Rlickschlagventi 1 wirksamer 
Kolbenstange und ubergreifendem Kolbenhals, 

33 eine schaubi Idl iche Langsschni ttansicht durch einen Bremsregler 
mit Luftdampfung, mit einem als Riickschl agvent i 1 wirksamen kol- 
benaxialem Formring, 

. 34 eine schaubi Idl iche Langsschni ttansicht durch einen Bremsregler 
mit Luftdampfung, mit einem kolbenkoaxialen Formring als Riick- 
schl agventi 1 , 

. 35 eine schaubildliche Langsschni ttansicht durch einen Bremsregler 
mit Luftdampfung, mit einem bl attformigen, kolbenstirnseitigem 
RUckschlagventil, 

t 36 eine schaubildliche Langsschni ttansicht durch einen Bremsregler 
mit Luftdampfung, mit einem zungenformigen, kolbenstirnsei tigen 
RUckschlagventil, 

. 37 eine schaubildliche Langsschni ttansicht durch einen Bremsregler 
mit Fliissigkei tsdampfung, mit einem kolbenkoaxialen, ringformi- 
gen RUckschlagventil, 



• * • x • • • * 
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Fig. 38 eine scbaubi ldliche Langsschni ttansicht durch einen Bremsregler 
mit Fliissigkeitsdampfung, mit einem kolbenkoaxialen, scheiben- 
formigen Rlickschlagventi 1, 



©■ 



Fig. 39 eine schaubildliche Ansicht einer Ruckschlagventi 1-Scheibe fur 
^5jnen Bremsregler nach Fig. 38, 



Fig. 40e'lne schaubildliche Langsschni ttansicht durch einen Bremsregler 
mit Fliissigkeitsdampfung, mit einem kolbenintegrierten Ruck- 
schlagventi!. 

Fig. 41 eine schaubildliche Ansicht einer offenen Turklappe mit einem 
Bremsregler, 



Fig. 42 eine schaubildliche Ansicht der Turklappe nach Fig. 41 in ge- 
schlossenem Zustand, 

Fig. 43 eine schaubildliche Langsschni ttansicht durch einen Bremsregler 
in einem mittelbaren Bef estigungsf lansch. 

Fig. 44 eine Vorderansicht auf den Bremsregler im Befestigungsf lansch, 
nach Fig. 43, 

Fig. 45 eine schaubildliche Langsschni ttansicht durch den Bremsregler im 
Befestigungsflansch nach Fig. 43 und 44. auf einem Turrahmen und 

Fig. 46 eine Vorderansicht auf die Bremsregleranordnung nach Fig. 45. 

Der, in den Fig. 1 und 2 dargestel He, Bremsregler besteht im einzelnen 
aus dem Zylinder 1 und dem Kolben 2. 3 bezeichnet die einseitig am Kol- 
ben 2 einstiickig angeordnete Kolbenstange. die im Zyl inderdeckel 36 der- 
art formschlussig gefuhrt ist, daB ein Luf taustausch zwischen Kolben- 
stange 3 und Zyl inderdeckel 36 gewahrlei stet ist. 5 zeigt einen Dicht- 
ring. insbesondere mit einem kreisformigen Querschnitt. der zusammen mit 
einer entsprechenden Formgebung am Kolben 2 ein Ruckschlagventi 1 bildet. 
ebung am Kolben 2 ein effektives Ruckschlagventi 1 bildet. 6 zeigt den 



• • • 
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Zylinderboden, der kraf tschl iissig im Zylinder 1 versenkt angeordnet ist 
und 7 bedeutet einen Dauermagneten, der einseitig in der Kolbenstange 3 
versenkt angeordnet ist. Dieser Dauermagnet 7 ist dort zusammen roit ei- 
nem, in der Fig. 10 naher dargestel 1 ten, f erromagnetischen Gegenstlick 8 
vorgeseben, den Kolben 2 in Pfeilrichtung 9 zu verziehen. 




Die Fig._3„zeigt den Kolben 2 im ausgezogenen Zustand. In dieser Lage 
wird dj^ Dichtring 5 an cfie Auf lagef lachen 10 der umlaufenden Kolbennut 
11 gedruckt. Die Auf lagef lache 10 ist dabei nicht als Dichtflache ausge- 
bildet und ermbglicht somit durch die dort vorgesehenen axialen Durch- 
briiche 12 den freien Durchgang des Druckmediums. Wie die Figur zeigt, ist 
die Kolbennut 11 urn den Spalt X tiefer und breiter, als der Innendurch- 
messer bzw. Querschnitt des Dicbtrings 5. 

Der Dichtring 5 bildet zusammen mit der spezifiscben Ausbildung der Kol- 
bennut 11 neuerungsgemaB ein Riickschlagventi 1. Ist dabei der Spalt X 
groBer als Null, ist das Riickschlagventi! geoffnet. Der Dichtring 5 ist 
auBerdem in seinem RingauBendurchmesser so bemessen, daB er gegeniiber 
der Innenwandung 13 des Zylinders 1 eine Vorspannung aufweist. 

Die Fig. 4 zeigt den Beginn des Dampf ungshubes. Durch die kleinste Be- 
aufschlagung der Kolbenstange 3 in Pfeilrichtung 14 wird aufgrund der 
Reibung zwischen Zyl i hderinnenwandung 13 und Dichtring 5, der Dicht- 
ring 5 an die Auf lagef lache 15 der Kolbennut 11 gedruckt. Die Auflage- 
flache 15 ist dabei als Dichtflache ausgebildet. Der Dichtring 5 dich- 
tet in dieser Funktionsphase sowohl axial als auch radial, gegeniiber 
der Zyl inderi nnenwandung 13 ab. Der Spalt X ist in dieser Phase gleich 
Null, d.h. das Riickschlagventi 1 ist geschlossen. Im Zylinderraum 16 wird 
nunmehr ein Druck aufgebaut. 1 zeigt den Zylinder und 2 den Kolben. 

Wird, gemaB der Fig. 5, der Kolben 2 weiter in Pfeilrichtung 14 bewegt, 
so wird im Zylinderraum 16, bei geschlossenem Ruckschlagventil, der Druck 
zu einem Uberdruck aufgebaut. 17 bezeichnet eine an der Zyl inderinnenwan- 
dung 13 axial einseitig verlaufend angeordnete und im axialen Verlauf 
begrenzte Luf tabstromri 1 le. Der Kolben 2 steht in seiner, in der Fig. 5 
dargestel 1 ten, Bewegungsphase kurz vor der vorgesehenen Luf tabstromri lie 
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17. 5 bezeichnet den Dichtring und 3 die Kolbenstange. 

GemaB der Fig. 6 hat der Kolben 2 mit dem Dichtring 5 den Arifang 18 der 
Luftabstrbrarille 17 in Pfei 1 richtung 14 iiberfahren. Der Uberdruck im Zy- 
linderraum 16 wird nun Uber die Luf tabstromri 1 le 17 abgebaut. Je nach Ge- 

^ afeb.^i/id^gkeit des Kolbens 2 ergibt sich ein unterschiedl iches dynamisches 

tim^mm^rttzK. Der Spalt X ist in dieser Bewegungsphase immer noch 
gleich ftali, d.h. das Ruckschlagyentil ist immer noch geschlossen. 1 be- 

~" zeichwt den Zylinder und 3 bedeutet die Kolbenstange. 

Aus der Fig. 7 ist eine. dynamische Funktionslage des Kolbens 2 ersicht- 
0 Hch « bei der der Dichtring 5 weitere, an der Zyl inderinnenwandung 13 

vorgesehene, einseitige und in der raumlichen axialen Lange begrenzte, 
Luf tabstromri lien 17.1 in Pfei lrichtung 14 iiberfahren hat. Der, im Zylin- 
derraum 16 bestehende, Uberdruck wird durch das Uberfahren der zusatzli- 
chen Luf tabstromri lien 17.1 nunmehr blitzartig ganzlich abgebaut. In die- 
ser Funktionslage des Kolbens 2 ist das Riickschlagventil noch geschlos- 
sen. 17 bezeichnet eine Luf tabstromri lie und 1 kennzeichnet den Zylinder. 

GemaB der Fig. 8 ist der Kolben 2 in seiner Endlage. dem Zyl inderboden 6 
unmittelbar benachbart, angekommen. Der Uberdruck im Zylinderraum 16 ist 
nunmehr vollig abgebaut. Der Spalt X ist in dieser Funktionsphase immer 
noch Null, d.h. das Ruckschlagventi 1 ist noch geschlossen. 1 bedeutet 
den Zylinder, 3 die Kolbenstange und 5 den Dichtring. 



Aus der Fig. 9 wird ersichtlich. daB durch eine kleinste Bewegung des 
Kolbens 2 in Pfeilrichtung 9 der Ruckhub einleitbar ist. Der elastische 
Dichtring 5 legt sich dabei an die, nicht als Dichtflache ausgebi ldete, 
Auflageflache 10 des Kolbens 2 an. Der Spalt X wird dadurch geoffnet. Das 
Ruckschlagventil ist damit offen. Das Druckmedium kann dadurch ungehin- 
dert in den Zylinderraum 16 einstrbmen. 1 zeigt den Zylinder und 6 bedeu- 
tet den Zyl inderboden. 

Die zweckmaBige und wirkungsvol le Funktion und damit der Wirkungsgrad 
des neuen Bremsreglers wird durch den vorgesehenen koaxialen, leicht 
konischen. sich zum Zyl inderboden 6 hin aufwei tenden, Verlauf der Innen- 
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wandung 13 des Zylinders 1 erheblich gesteigert. Durch diese vorteil- 
hafte Ausbildung des Zyl inderraums 16 nimmt auch die Vorspannung des 
elastischen Dichtungsrings 5 mit zunehmender Eintauchtiefe des Kolbens 
2 hin zum Zyl inderboden 6 kontinuierl ich ab. 

tfte-^fa .^3jL ze i g t eine zweckmaBige Anwendung des neuen Brerosreglers mit 
Luf tdampfung. 19 bezeichnet dort eine Schublade, an der auf der Schubla- 
denruck^eite 20, an dort einseitig vorgesehenen Laschen 21, jeweils ein 
neuerungsgemaBer Bremsregler montiert ist. 1 bezeichnet dort den Brems- 
regler-Zyl inder und 3 die Bremsregler-Kolbenstange, auf der endseitig je- 
weils ein Dauermagnet 7 kraf tschliissig angeordnet ist. 8 bezeichnet fer- 
romagneti sche, stationar angeordnete Gegenstucke, die bei geschlossener 
Schublade 19 von den Dauermagneten 7 beaufschlagt werden, die beim Heraus- 
ziehen der Schublade 19 in Pfei Irichtung 9 die Magnete 7 so lange kraft- 
schlussig festhalten, bis die Kolbenstangen 3 aus dem Zylinder 1 heraus- 
gezogen und sich die Bremsregler wieder in der Ausgangsposi tion t gemaB 
der Fig. 2 und 3 befinden. Beim weiteren Herausziehen der Schublade 19 
wird die magnetische Verbindung zum Bremsregler mechanisch abgerissen. In 
Pfeilrichtung 14 wird die Schublade 19 wieder eingeschoben. 

Es liegt im Rahmen der Neuerung, daB bei einer Schublade 19 der Bremsreg- 
ler auch schubladenmittig funktionskonf orm angeordnet ist. 

Es liegt desweiteren im Rahmen der Neuerung, daB der neue Bremsregler auch 
an eine andere zweckmaBige Stelle einer Schublade 19 oder dergl. Einrich- 
tungen montierbar bzw. posi tionierbar ist. 

Die Fig. 11 und 12 zeigen einen neuen Bremsregler mit Luf tdampfung. der 
mit einer extern vorgesehenen Riickstel 1 feder 22 zur Ruckftihrung des Kol- 
bens 2 ausgestattet ist. 1 bezeichnet den Zylinder und 2 den Kolben. 5 
kennzeichnet den Dichtring aus einem dauerelasti schen Werkstoff, der 
wiederum in einer umlaufenden Kolbennut 11 angeordnet ist und mit der 
dortigen spezifischen Ausbildung wiederum ein zuvor beschriebenes Riick- 
schlagventil bildet. 17 zeigt wiederum eine einseitig, vom Zyl inderboden 
6 aus verlaufend angeordnete, im axialen Verlauf begrenzte, Luftabstrom- 
rille 17 und 23 kennzeichnet eine Luf trlickf uhrungsof f nung im Kolben 2. 
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Aus den Fig f 13 und 14 ist eine Ausfiihrung eines Bremsreglers mit Luft- 
dampfung ersichtlich, bei der die Luf tabstrdmri 1 le 17 als Wendelnut ausge- 
bildet ist. AuBerdem ist dort im Bereich des Zyl inderbodens 6 eine Ein- 
stellschraube 42 zum Druckluf tanschluB vorgesehen. Der Kolben 2 mit dem 
Dichtring 5 und der Luf triickf lihrungsof f nung 23 im Kolben 2 entsprechen 
-Iwnges^tlichen der Ausfiihrung der Fig. 11 und 12. 1 zeigt den Zylinder, 
3 dR^Kfi^^fstange und 7 den Dauermagneten. 

Die FlgT. 15 und 16 zeigen einen Bremsregler mit Luf tdampfung, bei dem im 
Bereich des Kolben 2 ein Uberdruckventi 1 mit einem Ventilhals 24, einer 
Ventilkugel 25 und einer Ventilfeder 26 dynamisch vorgesehen sind. 27 
bezeichnet eine Luf toff nungsbohrung, die in den Zylinderraum 16 mtindet. 
Dieses Uberdruckventi 1 dient dem Zweck, einen Uberdruck zv/ischen Kolben 
2 und Zylinderboden 6 im entsprechenden Zylinderraum 16 kontrolliert 
abzubauen und umzuleiten. 

1 bezeichnet den Zylinder und 6 den Zylinderboden, der zweckmaBigerwei- 
se mit einem einseitigen Gewindef lansch 27 ausgestattet ist. Endseitig 
in der Kolbenstange 3 ist der zur Fig. 1 und 2 bereits beschriebene Dau- 
ermagnet 7 angeordnet. 

Die Fig. 17 und 18 zeigen einen Bremsregler mit Luf tdampfung, bei dem die 
im Zylinderraum 16 vom Zylinderboden 6 ausgehende Luf tabstromri lie 17 ei- 
nen konisch sich zum Kolben 2 hin verjungenden Querschnitt aufweist. 1 be- 
zeichnet den Zylinder und 7 den Dauermagnet am einseitigen Ende der Kol- 
benstange 3. 5 bedeutet der Dichtring und 23 kennzeicbnet die Luftruck- 
fiihrungsoffnung am Kolben 2. 

Die Fig. 19 und 20 zeigen eine Bremsreglerausf uhrung mit Luf tdampfung, bei 
dem zur funktionskonformen Steuerung des Luftdrucks im Zylinderraum 16 
eine zyl inderkonzentrisch angeordnete und koaxial verlaufende, einsei tige 
Ventilnadel 29 vorgesehen ist, die mit einer entsprechenden koaxial im 
Kolben 2 und der Kolbenstange 3 verlaufenden Venti lbohrung 30 in dauerndem 
Eingriff steht. 31 bezeichnet eine Entl uf tungsbohrung, die zwischen der 
Ventilbohrung 30 und dem Zylinderraum 16 wirksam angeordnet ist. 
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In Wei terbildung dieser Bremsreglerausf tihrung ist es vorgesehen, daB sich 
die Ventilnadel 29 zum Zyl inderboden 6 hin in ihrem AuBendurchmesser 
verjUngt, sodaB sich gegen Hubende ein Ringspalt zwischen Ventilnadel 29 
und Ventilbohrung 30 bildet und damit einen zweckmaBigen Uberdruckabbau 
ermoglicht. 5 bezeichnet den Dichtring in der Kolbennut 11 des Kolbens 2. 
Per fZyl .Iflj^er 1 ist im Bereich des Zyl inderbodens 6 mit einem einseitigen 
MonT^e^ "und Befestigungsgewindef lansch 34 ausgestattet. Der Zylinder 1 
ist i m B ereich der vordersei tigen Kolbenfiihrung 35 mit einem Zylinder- 
deckel 36 kraftschlussig verschlossen. 7 bezeichnet einen Dauermagnet. 

Aus den Fig. 21 und 22 ist ein Bremsregler mit Luftdampfung ersichtlich, 
bei dem eine Ruckstel Ifeder 32 flir den^ Kolben 2 und die Kolbenstange 3 
im Zylinderraum 16 konzentrisch und koaxial verlaufend angeordnet ist. 

Urn bei ei ngef ahrenem Kolben 2 das Restluf tvolumen hinreichend klein zu 
halten, ist ein einseitiger Zapfen 33 im Bereich des Zyl i nderbodens 6 
vorgesehen, liber den die Ruckstel 1 feder 32 konzentrisch und koaxial ver- 
lauft und der in ei ngef ahrenem Zustand des Kolbens 2 in eine konzentri- 
sche und koaxial verlaufende einseitige Bohrung 45 im Kolben 2 und in der 
Kolbenstange 3 eintaucht. 36 zeigt den zyl indervorderseitig vorgesehenen 
Zylinderdeckel und 34 bezeichnet den, im Bereich des Zyl inderbodens 6 
vorgesehenen einseitigen Montage- und Befestigungsgewindef lansch 34. 5 
kennzeichnet den Dichtring in der Kolbennut 11 des Kolbens 2. 1 zeigt 
den Zylinder. 

Die Fig. 23 zeigt einen neuen Bremsregler mit Luftdampfung, bei dem die 
Kolbenstange 3 im vordersei tigen Deckelbereich 37 des Zylinders 1 mit 
einem dauerelastischen, einseitig zur AuBenseite hin gerichteten, Dicht- 
flansch 38 ausgestattet ist. 5 bezeichnet den Dichtring, der in der Kol- 
bennut 11 zum Innendurchmesser 39 hin nicht vorgespannt ist. 

Aus den Fig. 24 und 25 ist ein Bremsregler mit Luftdampfung ersichtlich, 
bei dem der O-ringartige Dichtring 5 als Dicht- und Bremsring 40, ein- 
oder mehrteilig ausgebildet, koaxial in einer entsprechend bemessenen 
Kolbennut 11 auf dem Kolben 2 angeordnet ist. Der Dichtring 5 ubernimmt 
dort die Funktion des Abdichtens und der Bremsring 40 legt sich nach dem 
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Druckaufbau im Zylinderaum 16 an die Zyl inderinnenwandung 13 an. Durch 
das dort entstebende Reibmoment wird eine entsprechende Reibwirkung er- 
zielt. Durch diese Reibwirkung wird auBerdem ein Riickfedern des Kolbens 
2 verhindert. 1 bezeichnet dort den Zylinder, 3 die Kolbenstange und 7 
den Dauermagnet. 



EsTtTTn diesem Rahmen weiterbi Idend vorgesehen, daB der Dichtring 5 und 
der Bremsring 40 einstUckig ausgebildet sein konnen. 41 bezeichnet ein 
Entliiftungsloch im Zyl inderdeckel 36. 

AuBerdem 1st es vorgesehen, daB zur Endabfragung d.h. wenn sich der Kol- 
ben 2 in der Endlage oder im Bereich der Endlage. dem Zylinderboden 6 
benachbart befindet. ein fernwirktechnisches Signal auslosbar ist. Zu 
diesem Zweck kann der neue Bremsregler mit einem geeigneten, insbesondere 
elektronischen, FUhler 42 ausgestattet sein, der auBerhalb des Zylinders 
1 des Bremsreglers zweckmaBigerweise angeordnet sein kann. 

Aus den Fig. 26 und 27 ist ein neuer Bremsregler mit Luf tdampfung ersicht- 
Hch, bei dem der Kolben 2 im Zylinder 1 koaxial mit zwei einseitigen. 
koaxial einander entgegengericbteten Kolbenstangen 3, 3.1 ausgestattet 
ist. Dieser axial beldseitig bedienbare Bremsregler eignet sich in vor- 
teilhafter Weise fur Einsatz- oder Anwendungsfalle. bei welchen in ent- 
gegengesetzten Richtungen eine dampfende Wirkung erzielt werden soil. Die 
Merkmale des Kolbens 2 mit dem Dichtring 5 in einer entsprecbenden Kol- 
bennut 11 entsprechen im wesentlichen den geschi Iderten Merkmalen der Aus- 
fUhrungen nach den Fig. 1 bis 25. 

Der Zylinder 1 und der Kolben 2 mit der einstuckigen Kolbenstange 3. 3.1 
der neuen Bremsregler sind zweckmaBigerweise aus einen geeigneten Kunst- 
stoff hergestellt. Es liegt jedoch im Rahmen der Neuerung, daB erforder- 
licbenfalls auch andere geeignete Werkstoffe zum Einsatz kommen konnen. 

Es liegt im Rahmen der Neuerung. daB der Querschnitt des Kolbens 2 und da- 
mit auch der entsprechende Querschnitt des Zylinders 1, nicht nur kreiszy- 
lindrisch, sondern auch mit einen ovalen. vieleckig-polygonale, oder son- 
stigen zweckmaBigen bzw. erforderl ichen Querschnitt ausgebildet ist. 
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Fur spezifische Anwendungsf al le des neuen Bremsreglers mit Luftreibung ist 
es im Rahmen der Neuerung auch vorgesehen, daB die Achse des Zylinders 1 
radial verlaufend ausgebildet ist und der. Kolben 2 uber ein£ entsprechend 
geformte Kolbenstange 3 mit einem zentralen Drehlager 46 betatigbar ist, 
wie aus der Fig. 28 ersichtlich ist. 5 bezeichnet dort den Dichtring. 



Aus den Fig. 29 und 30 ist ein Bremsregler mit Luftdampfung ersichtlich, 
bei dem die Kolbenstange 3; auBerhtilb des Zylinders 1, mit einem koaxial 
verlaufenden, insbesondere axial zusammen- bzw. auseinanderziehbaren, 
Rollmembrane 47 luftdicht ummantelt ist. 2 bezeichnet dort den Kolben und 
6 den Zylinderboden. 17 kennzeichnet eine Luf tabstromri 1 le und 16 zeigt 
den Zylinderraum. 7 markiert den kolbenstangenendsei tig vorgesehenen 
Dauermagent. 23 zeigt eine Luf truckf ubrungsdf f nung im Kolben 2. 

Die Fig. 31 zeigt einen Bremsregler mit Luftdampfung, mit einer axial ge~ 
teilten. als Ruckschlagventi 1 wirksamen, Kolbenstange 3. 3.2 bezeichnet 
dort den mit dem Kolben 2 einstiickig verbundenen, elnseitigen Kolbenstang- 
enbolzen, der in einer koaxial in der Kolbenstange 3 verlaufend vorgesehe- 
nen Fuhrung 48 axial urn eine bestimmte Wegstrecke verschiebbar, nichtlos- 
bar gefiihrt ist. 49 zeigt dort einen Dichtring. der zwischen der auBeren 
Kolbenflache 50 des Kolbens 2 und der koaxial benachbarten Stimflache 51 
der Kolbenstange 3 wirksam angeordnet ist. 52 bezeichnet eine koaxial, im 
Kolben 2 verlaufend angeordnete, Entluftungsbohrung und 5 kennzeichnet den 
auf dem Kolben 2 angeordneten und gegeniiber der Zylinderinnenwandung 13 
des Zylinders 1 wirksamen Dichtring. 

Zur prazisen axialen Fuhrung und Lagensicherung des Kolbenstangenbolzens 
3.2 in der FUhrung 48 der Kolbenstange, ist der Kolbenstangenbolzen 3.2 
umfangssei tig mit einem koaxialen Begrenzungsf lansch 53 versehen, der in 
eine koaxiale ringformige Begrenzungsnut 54 auf der Kolbenstange 3 ein- 
greift. Die axiale Hohe des Begrenzungsf lanschs 53 ist urn den Betrag des 
erforderl ichen Ruckschlagventi Ispal tes 55 kleiner, als die raumliche axi- 
ale Hohe der Begrenzungsnut 54. Damit ist eine optimale Wirkung des vor- 
gesehenen Ruckschlagventils gewahrleistet. 

Die Fig. 32 zeigt einen Bremsregler mit Luftdampfung, mit einer weiteren 
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axial geteilten Kolbenstange 3. zur Erzielung eines Ruckschlagventils. 
Im Gegensatz zur Ausfiihrung gemaB der Fig. 31 weist hier die Kolbenstange 
3 einen einseitigen Bolzen 56 mit koaxialer Begrenzungsnut 54 auf, der in 
eine rohrfdrmige, einseitig am Kolben 2 vorgesehenen, Fuhrung 48.1 hinrei- 
chend formschliissig, axial um eine bestimmte geringe Wegstrecke verschieb- 
-Bg^el^reift und damit, zusammen mit dem Dichtring 49, ein wirksames 
Ruck^fragventil bildet. Dabei wird die Wegstrecke des Ruckschlagventils 
wiederum durch den Eingriff eines Begrenzungsf lanscbes 53 an der Fuhrung 
48.1 in die Begrenzungsnut 54 am Bolzen 56 begrenzt. 55 bezeichnet dort 
den wirksamen Ruckschlagventi 1 spalt zwischen dem Dichtring 49 und der be- 
nachbarten Dichtflacbe 51 des Bolzens 56. 1 fcennzeichnet den Zylinder und 
5 den Dichtring im Kolben 2. 52 zeigt die Entl iif tungsbohrung im Kolben 2. 

Die Fig. 33 zeigt einen Bremsregler mit Luftdampfung, bei dem das vorgese- 
hene Ruckschlagventi 1 aus einem hinreichend elastischen Formrlng 57 gebll- 
det wird. der konzentrisch zum Kolben 2 auf der Stirnseite 58 kraftschltis- 
sig angeordnet ist. Die endlos umlaufende Lippe 59 des Formrings 57 liegt 
hinreichend elastisch an der Zyl inderinnenwandung 13 des Zylinders 1 an. 
3 bezeichnet dort die Kolbenstange. 

Es liegt bier im Rahroen der Neuerung, daB der Formring 57, insbesondere 
die endlos um den Umfang des Kolbens 2 umlaufende Lippe 59, auch einstiik- 
kig mit dem Kolben 2 verbunden sein kann. 

Die Fig. 34 zeigt einen Bremsregler mit Luftdampfung, mit einem in einer 
koaxialen Nut 60 im Kolben 2 angeordneten Formring 61 mit einen V-f6rm1- 
gen Querschnitt. Die eine Lippe 62 des Formrings 61 ist dabei gegenuber 
der Zyl inderinnenwandung 13 vorgespannt und dient als Ruckschlagventi 1. 

D.h. wird die Kolbenstange 3 und damit der Kolben 2 in Pfeilrichtung 14 
eingeschoben. dann dichtet die Lippe 62 gegenuber der Zyl i nderinnenwandung 
13 ab. Wird hingegen die Kolbenstange entgegen der Pfeilrichtung 14 beta- 
tigt. dann ermoglicht die elastische Lippe 62 ein sogenanntes Umstromen. 
1 bezeichnet den Zylinder. 



der Fig. 35 ist ein Bremsregler mit Luftdampfung ersichtlich, mit ei- 
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ner Kolbenstange 3, einem Kolben 2, einem in einer Nut 11 angeordneten 
Dichtring 5 und einem Zylinder 1. 

Das vorgesehene Ruckschlagventi 1 wird dort aus einem, aus einem relativ 
s teife n Werkstoff hergestel 1 ten, zyl indrischen Blattchen 63 gebildet, das 
auf ~^ ^^^gB=s ei te 58 des Kolbens 2 axial verschiebbar angeordnet und ge- 
lagert isi.- 52 bezeichnet eine Entluftungsbohrung im Kolben 2 bzw. in der 
Kolbervs*tange 3. 

Wird der Kolben 2 in Pfei lrichtung 14 in den Zylinder 1 geschoben, dichtet 
das Blattchen 63 gegeniiber der Kolbenflache 64 ab. Beim Herausziehen des 
Kolbens 2 hebt das Blattchen 63 von der Kolbenflache 64 ab und entlaBt die 
im Zylinderaum 16 komprimierte Luft liber die Entluftungsbohrung 52 ab. 

Die Fig. 36 zeigt einen Bremsregler mit Luf tdampf ung, bei dem das vorgese- 
hene Ruckschlagventi 1 aus einem, auf der Stirnseite 58 des Kolbens 2 ange- 
ordneten und einseitig auf der Stirnseite 58 des Kolbens 2 kraftschliissig 
befestigten, elastischen Ventilzunge 65 gebildet ist, die sich beim Ein- 
schieben des Kolbens 2 in Pfei lrichtung 14, vor die Entluftungsbohrung 52 
dicht anlegt, und die, beim Herausziehen des Kolbens 2 in Gegen-Pfei lrich- 
tung 14, die im Zylinderraum 16 komprimierte Luft Uber die Entluftungsboh- 
rung 52 abla&t. 

Die Fig. 37 und 38 zeigen Bremsregler mit Fliissigkeitsdampfung, insbeson- 
dere mit 01. 1 zeigt den Zylinder, 2 den Kolben und 3 die Kolbenstange. 
22 bezeichnet eine im Zylinder 1 angeordente, auf den Kolben 2 wirkende 
Ruckstel lfeder. 



Das vorgesehene Ruckschlagventi! auf dem Kolben 2 besteht aus einer ring- 
formigen Ventilscheibe 69, die koaxial, zusammen mit dem Dichtring 5 auf 
dem Kolben 2 angeordnet und axial verschiebbar gelagert sind. 70 bezeich- 
net einen axialen Begrenzungsring flir den Dichtring 5 und die Ventilschei- 
be 69 auf dem Kolben 2. 67 zeigt eine sogenannte Stangendichtung, die zwi- 
schen dem Zylinder 1 und der Kolbenstange 3 wirksam angeordnet ist. 

In der Fig. 38 bezeichnet 68 ein Formelement, das zwischen dem Zylinder- 




BNSDOC1D: <DE 20107426U1 J_> 



- 18 - 



deckel 36 and den, Kalben 2 „,rk S a„ angeordnet , sl „„„ „„ ^ 

das dor ,ge Rau«,volu«„ durch e1ne Andernng des EigenvoWs ..brand der' 

* " K °' benS 2 «■ Zy,1ndcr ' »"»u9>e1chen. Das For«le„ent 

68 ,st 2 „ecka,aBi 9 er„eise aas sogen.nnte., Moosgummi hergestein. Es 1st Je 
doch aucb jeder andere aufscba^bare Werkstoff for den vorgesebenen Z„e k 

Die Fif 39 zeigt die ringfSHnige Ventilscheibe 69. die auf der etnen 
Sche1benoberf,.che 71 „it einer kerbenartigen AbfluBnlle 72 aersehen ist. 

Die Fanktion dieser Ventilscheibe 69 1st folgende: Bel. Elnfabren des Kol- 
bens 2 „ PeHricbtang 14, legt sicb die Vent.lscbeibe 69 an die a J 

der „,bennat „ „,cbt vorgespannt and emaglicht so»it einen AbflaB des 
f^T" V °" K °' be " 2 h1 " «" Kolbeastaage 3. Bein, Piickbab des 
*"V" »•»•■««•*«• 9. hebt sich die Ventilscheibe 69 von der 

das a H « ^ K n' be " * *" ^ ~ U far 
das abflieBende Dampfungsmedium frei. 

old' " f " ,9t e, " en Bre " Sre9 ' e '- "» "«»'9keUsd.»pf u „g. Insbesondere 
ei„e» z y „„der ,. elne» Kolben 2 „„d eW Kolbenstan! 
9e 3. 5 be«,chnet den Dlchtring des Riickschla,»ent1 Is. der in elner Kol 
ennat „ axialverschiebbar gelagert un d gegen die Z,H„deH„„e3 u „ , 3 
elast.scb «,rksa™ ist. 22 kennreichnet eine m Zjlinder 1 „j rks , m a „ A 
nete Rlic kste, Ifeder and 67 bedeatet elne sogenannte Stangeldlcntang" die 
-schen de„ Zylinder 1 and der Ko.benstange 3 », rks . m a „ 9ei)rdnet ^ 

W1e aas der F,g. 40 deswelteren erslchtlich »,rd. ist In, Kolben 2 e ,„ S o- 
oenanntes Uberdrackvent, 1 „,t e,ne„ Venti Igehause 66. elner Ventilkage. 
AbM^T VentUU *° r »^"" angaordnet. 52.1 bezeichnet dor eina 
sch tt Ze<9t -"'"-de. sicb „ Quer . 

scbnut 2 „„ Zy inderboden 6 bin verandernde. Abater, ,le far das Dan,p- 
fan 9STO d,„„ 68 be Z e,cbnet das werkstoffelasUscne F„raele„ent. das zum 
VoWnaasgleich ,„ Z y , inderraaa. 16 blnter dea, Kolben 2 funktlonskonforn, 
wirksam angeordnet ist. 



• • • ... . . "jfe^--^**. • • 
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Die Funktion dieses Bremsreglers ist nun folgende: Die Dampfung erfolgt 
bei geringen Beauf schlagungsgeschwindigkeiten des Kolbens 2, in 
Pfeil-richtung 14. Das fllissige Dampf ungsmedium flieBt dabei Liber die 
Abstrom-ri 1 le 17.1 ab. 

Be i J ^^^ ^^tghfi n Beaufschlagungsgeschwindigkeiten des Kolbens 2 hingegen 
wird das_yorgesehene Uberdruckventi 1 durcb den anstehenden Staudruck ge- 
offnet^Das fliissige Dampfungsmedium kann dabei zusatzlich liber die Ab- 
f luB-Bohrung 52.1 abflieBen. Dieses neue Uberdruckventil hat die Aufgabe, 
insbesondere sogenannte Tiirbander, beispielsweise in der Mobel industrie, 
vor Uberlastungen zu schiitzen. 

Die Fig. 41 und 42 zeigen eine Tur bzw. Turklappe 73, deren Funktionsweg 
von einem Bremsreglers 74 gedaropft v/ird. 75 bezeichnet das Turband bzw. 
das Turscharnier, auf dem der Bremsregler 74 insbesondere mittelbar, mit- 
tels eines Halters 75 kraftschlussig. insbesondere rastend befestigt ist. 
3 bezeichnet die Kolbenstange des Bremsreglers 74, insbesondere mit Flus- 
sigkei tsdampfung. 

Aus den Fig. 43 f 44, 45 und 46 ist der mittelbare Halter 76 fiir einen 
Bremsregler 74 im einzelnen ersichtlich. 77 bezeichnet dort ein einsei- 
tig am Halter 76 vorgesehenes Rastelement zur rationellen kraf tschliissi- 
gen Befestigung beispielsweise auf einem Tur- oder Scharnierband 75, wie 
dies aus den Fig. 45 und 46 ersichtlich wird. Der Halter 76 ist zweckmas- 
sigerweise schlaufenformig ausgebildet. Dadurch ist es moglich, daB beim 
Befestigen des Ganzen, beispielsweise auf einem Tur- oder Scharnierband 
75, der Bremsregler 74 beim Aufrasten des Halters 76 kraftschlussig im 
Halter 76 festgeklemmt wird. 

Der Halter 76 ist zweckmaBigerweise insbesondere aus einem Kunststoff her- 
gestellt. Es liegt hier im Rahmen der Neuerung, daB ein Rastelement 77 
auch unmittelbar am Gehause bzw. Zylinder 1 eines Bremsreglers 74 stoff- 
schliissig angeordnet sein kann. AuBerdem liegt es im Rahmen der Neuerung, 
daB der Halter 76 einstuckig mit einem Tur- oder Scharnierband 75 verbun- 
den sein kann. 
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Der vorteilhafte Einsatz des neuen Bremsreglers beschrankt sich nicht nur 
zur zweckmaBigen Endlagendampf ung von Schub)aden t Tliren oder dergl. Ein- 
richtungen f sondern grundsatzl ich zur Verzogerung der Bewegiing eines Bau- 
teils bis zum Stillstand d.h. den Geschwindigkei tsverlauf der Bewegung, 
die ein Bauteil unter dem EinfluB auBerer Krafte ausfiihrt, planmaBig zu 
lei tfen jm^sicherzustel len» 

Der neue Bremsregler i st~ demnach -auch zweckmaBig und vorteilhaft in der 
sogenannten Automationstecbnik, beispielsweise zur planmaBigen Zu- und/ 
oder Abfubrung von Werkstucken zu bzw. von Maschinen oder zum Handhaben 
palettierbarer Werkstucke. 

Eine weitere zweckmaBige und vorteilhafte Anwendung des neuen Bremsreglers 
ist in sogenannten Rei nigungspi stolen vorgesehen, bei denen der Pistolen- 
abzug mit einem derartigen Bremsregler abdampfbar ist, zur Vermeidung von 
RuckstoBreaktionen. 



Schutzanspriiche 



1. Bremsregler m1t Luft- oder Fllissigkei tsdampfung, insbesbndere zur 
Endlagendampfung von Schubladen (19), TUren oder dergl. Einrichtungen, 
mit einem Zylinder (1), einem im Zylinder (1) axial iiber eine Kolben- 
s ta ngjg~,(^^^gsch 1 ebba r gelagerten Kolben (2), dadurch gekennzeichnet, 
daB der Kolben (2) mit einem gegenuber der Zyl inderinnenwandung (13) 
wirksaj)T£D, durch die AxiaTbeweguhg des Kolbens (2) steuerbaren, Ruck- 
schlagventil versehen ist. 

2. Bremsregler nach Anspruch l f dadurch gekennzeicbnet, daB das RUck- 
schlagventil aus einem elastischen, koaxial zum Verlauf der Zylinder- 
innenwandung (13) ausgerichteten, radial allseitig gegen die Zyl inder- 
innenwandung (13) federelastisch wirkenden Dichtring (5) gebildet ist, 
und daB der Dichtring (5) in einer koaxial am Kolben (2) endlos umlau- 
fenden, zum Durchmesser oder zur Hohe des Dichtrings (5) raumlich rela- 
tiv wenig breiteren Kolbennut (11), axial verschiebbar gelagert ist. 

3. Bremsregler nach Anspruch 1 und 2 f dadurch gekennzeichnet, daB die 
der Kolbenstange (3) des Kolbens (2) benachbarte Auf lagef lache (15) der 
Kolbennut (11) als endlos glatte Dichtflache fiir den Dichtring (5) aus- 
gebildet ist. 

4. Bremsregler nach Anspruch 3 f dadurch gekennzeichnet, daB die zur 
Auf lagef lache (15) parallel verlaufende benachbarte Auf 1 agef lache (10) 
der Kolbennut (11) mit mindestens einem axial verlaufenden Durchbruch 
(12) flir einen Austritt des Dampf ungsmediums versehen ist. 

5. Bremsregler nach Anspruch 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Innendurchmesser der Kolbennut (11) am Kolben (2) kleiner ist, als der 
Innendurchmesser des Dichtrings (5). 

6. Bremsregler nach Anspruch 1 bis 5 f dadurch gekennzeichnet, daB in 
der Kolbennut (11) zwischen der Auf lagef lache (15) und dem Dichtring (5) 
eine ringformige Venti 1 scheibe (69) wirksam angeordnet ist. 
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7. Bremsregler nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daS die Ventil- 
scheibe (69) mit mindestens einer einseitigen kerbenfbrmigen AbfluBrille 
(72) versehen ist. 

8. Bremsregler nach Anspruch 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, da6 als 
w^an^s^ckscblagventil der Kolben (2) auf der Kolbenstange (3) axial 
versc1?fe1>b = ar"gelagert ist. 

9. Bremsregler nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, daB zwischen 
dem Kolben (2) und der Kolbenstange (3) ein Dichtring (49) wirksam an- 
geordnet ist. 

10. Bremsregler nach Anspruch 8 und 9, dadurch gekennzeichnet, daB im 
Kolben (2) eine Entliiftungsbohrung (52) vorgesehen ist. 

11. Bremsregler nach Anspruch 8 bis 10, dadurch gekennzeichnet. daB 
zwischen dem Kolben (2) und der Kolbenstange (3) eine Rastverbindung 
wirksam angeordnet ist. 

12. Bremsregler nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet. daB als RUck- 
schlagventil der Kolben (2) mit einer zum Kolbenumfang koaxial endlos 
umlaufenden gegen die Zylinderinnenwandung (13) wirkenden elastischen 
Lippe (62) versehen ist. 

13. Bremsregler nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet. daB die Lippe 
(.62) einstiickig mit dem Kolben (2) verbunden ist. 

14. Bremsregler nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, daB die Lippe 
(62) aus einem elastischen Formring (61) gebildet ist, der koaxial auf 
der Stirnseite (58) des Kolbens (2) kraf tschlussig angeordnet ist. 

15. Bremsregler nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB das Ruck- 
schlagventil aus einem werkstof fsteifen Blattchen (63) gebildet 1st, 
das auf der Stirnseite (58) des Kolbens (2) axial verschiebbar vor eine 
Entluftungsbohrung (52) angeordnet und gelagert ist. 
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16. Bremsregler nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet, daB das Blatt- 
chen (63) zyl inderfdrmig bzw. kreisrund ausgebildet, koaxial zum Kolben 
(2) angeordnet ist. 

17. Bremsregler nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB das Ruck- 
sHuTfg V e^yj^a u s einer Ventilzunge (65) gebildet ist f die auf der Stirn- 
seitT*^8T~des Kolbens (2) federelastisch vor der kolbenkoaxialen Ent- 
luf tungsbohrung (52) angeordnet ist. 

18. Bremsregler nach Anspruch 17, dadurch gekennzeichnet, daB die Ven- 
tilzunge (65) einseitig kraf tschl ussig auf der Stirnseite (58) des Kol- 
bens (2) gelagert ist. 

19. Bremsregler nach Anspruch 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Bremsregler mit einem regler i nternen Uberdruckventi 1 ausgestattet ist. 

20* Bremsregler nach Anspruch 19, dadurch gekennzeichnet, daB das Uber- 
druckventil aus einem Venti Igehause (66) mit einer Ventilkugel (79) und 
einer Ventilfeder (80) gebildet ist. 

21. Bremsregler nach Anspruch 19, dadurch gekennzeichnet, daB das Uber- 
druckventil als f unktionskonforme Baueinheit ausgebildet auf dem Kolben 
(2) angeordnet ist. 

22. Bremsregler nach Anspruch 19, dadurch gekennzeichnet, daB das Venti 1- 
gehause (66) des Uberdruckventi Is einstiickig mit dem Kolben (2) ausgebil- 
det ist. 

23. Bremsregler nach Anspruch 19 bis 22, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Bremsregler im Zylinderraum (16), zwischen Kolben (2) und Zyl inderdeckel 
(36), mit einem Formelement (68) fiir den Volumenausgleich zwischen Kolbe 
(2) und Zylinder (1) versehen ist. 

24. Bremsregler nach Anspruch 23, dadurch gekennzeichnet, daB das Form- 
element (68), rohrfbrmig ausgebildet, auf der Kolbenstange (3) verschieb 
bar gelagert ist. 
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25. Bremsregler nach Ansprucb 23 und 24, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Formelement (68) aus einem aufschaumbaren Werkstoff hergestellt ist. 

26. Bremsregler nach Anspruch 1 bis 25, dadurch gekennzeichnet, daB zwi- 
schen der Zyl inderinnenwandung (13) und der Kolbenstange (3) dem Zyllnder- 
deG ^«^^^^ ,iachbart eine Stangendichtung (67) ortsfest angeordnet ist. 

27. Bremsregler nach Anspruch 1 6~is 26, dadurch gekennzeichnet, daB zur 
einseitigen mittelbaren Betatigung des Kolbens (2), zum Herauszlehen der 
Kolbenstange (3) aus dem Zylinder (1), am freien Ende der Kolbenstange 
(3) ein ferromagnet i sch beaufschlagbarer Dauermagnet (7) kraf tschliissig 
angeordnet ist. 

28. Bremsregler nach Anspruch 1 bis 26, dadurch gekennzeichnet, da3 zur 
einseitigen mittelbaren Betatigung des Kolbens (2), zum Herausziehen der 
Kolbenstange (3) aus dem Zylinder (1), eine koaxial zur Kolbenstange (3) 
angeordnete, auf die Kolbenstange (3) wirksame Ruckstel 1 feder (22) vorge- 
sehen ist. 

29. Bremsregler nach Anspruch 1 bis 26, dadurch gekennzeichnet, da8 zur 
einseitigen mittelbaren axialen Betatigung des Kolbens (2), im Zylinder- 
raum (16) eine zum Kolben (2) koaxial verlaufende Ruckstel 1 feder (32) 
vorgesehen ist. 

30. Bremsregler nach Anspruch 29, dadurch gekennzeichnet, da3 die Ruck- 
stellfeder (32) zyl inderbodensei tig auf einem, auf dem Zyl inderboden (6) 
einseitig angeordneten, Zapfen (33) und kolbenseitig in einer einseitigen 
Bohrung (45) im Kolben (2) bzw. der Kolbenstange (3) verlaufend angeord- 
net ist. 

31. Bremsregler nach Anspruch 29 und 30, dadurch gekennzeichnet, daS der 
AuBendurchmesser des Zapfens (33) zusammen mit der axial verschiebbaren 
Ruckstel Ifeder (32) zum Innendurchmesser der Bohrung (45) derart zuein- 
ander bemessen sind, daB beim Eingriff des Zapfens (33) zusammen mit der 
Ruckstel Ifeder (32) in der Bohrung (45) ein kleinstmogliches Restdamp- 

f ungsmediumvolumen gebildet wird. 



• • • 
• • ♦ 
• • • • 
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32. Bremsregler nach Anspruch 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB koax- 
ial zum Kolben (2), vom Zyl inderboden (18) ausgehend, eine einseitige, 
zyl inderortsfeste, Ventilnadel (29) vorgesehen ist, und daB die Ventil- 
nadel (29) in eine einseitige Venti 1 bohrung (30) im Kolben (2) und der 
Kolbenstange (3) hinreichend formschliissig eingreift. 

33. Bremsregler nach Anspruch 32, dadurch gekennzeichnet, daB im Kolben 
(2) bzw^-in der Kolbenstange (3) eine in den Zyl inderraum (16) miindende 
Entliif tungsbohrung (31) vorgesehen ist. 

34. Bremsregler nach Anspruch 32 und 33. dadurch gekennzeichnet, daB 
sich zum Abbau eines Uberdrucks im Zyl inderraum (16) der AuBendurchmesser 
der Ventilnadel (29) zum Zyl inderboden (18) hin verlaufend verkleinert. 

35. Bremsregler nach Anspruch 1 bis 34, dadurch gekennzeichnet, daB im 
Deckelbereich (37) des Zylinders (1), um die Kolbenstange (3) wirksam, 
ein Dichtflansch (38) vorgesehen ist, dessen Flanschlippe nach auBen 
gerichtet ist. 

36. Bremsregler nach einem der Anspruche 1 bis 35, dadurch gekennzeichnet, 
daB sich der Innendurchmesser des Zylinders (1) ausgehend vom vordersei- 
tigen Deckelbereich (37) hin zum Zyl inderboden (6) koaxial verlaufend im 
Durchmesser vergroBert. 

37. Bremsregler nach Anspruch 1 bis 36, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Querschnitt des Kolbens (2) und entsprechend der Querschnitt der Zylinder- 
innenwandung (13) oval oder vieleckig bzw. polygonal ausgebildet ist. 

38. Bremsregler nach Anspruch 1 bis 37, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Kolbenstange (3) auBerhalb des Zylinders (1) mit einem koaxial verlaufen- 
den axial zusammen- bzw. auseinanderziehbaren Rollmembrane (47) luftdicht 
ummantelt ist. 

39. Bremsregler nach einem der Anspruche 1 bis 38, dadurch gekennzeichnet, 
daB an der Zylinderinnenwandung (13) mindestens eine vom Zyl inderboden 
(18) axial verlaufend ausgehende Abstromrille (17, 17.1) vorgesehen ist. 
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